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Teksts Maris Kirsons finansejums, ka rezultata arvien mazak celu kilometru
Foto Ritvars Skuja/Dienas Bizness piedzivos remontus.

Kada ir situacija ar celiem un ielam Latvija?

Atbildi uz So jautajumu var iegit kardinali atSkirigu,
atkariba no ta, kadus celus un ielas konkrétais autova-
ditajs izmanto. Kopuma vienmeér var secinat, ka celu

un ielu infrastruktiira varétu bit labaka. Tomer biitiska-

kais arguments ir pasreizgja stavokla salidzinaSana ar
to, kads tas bija pirms 15-20 gadiem konkréta celu un
ielu segmenta.
Piemeéram, valsts galveno autocelu segmenta paslaik iz-
teikti sliktu cela posmu vairs nav, un kopuma var teikt,
in§ atzist, ka pédéjo | ka tie ir laba stavokli. Savukart pavisam cits skatljums
gadu laika ir pieauguSas celu bavniecibas un remonta | bis attieciba uz regionalas un vietéjas nozimes autoce-
izmaksas, vienlaikus ir samazinajies atvéletais valsts | Jiem. @
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P&dgjos gados valsts ir piekérusies regionalo un vieté-
jo autocelu remontiem, tomer, lai tie sasniegtu valsts
galveno autocelu Itmeni, vél daudz jaiegulda. Protams,
So celu lietotajiem ir vélme, lai tie tiktu sakartoti daudz
atrak, tomér finanséjuma apmérs ir atkarigs no ta, cik
naudas valdoSie politiki atvelés Sim meérkim ikgadgja
valsts budzZeta. Nenoliedzami, ka biitiska artava valsts
galveno celu sakartosSana ir bijusi ES struktiirfondu Ii-
dzekliem, tacu 2024. gada Sim mérkim ES naudas nav,
kaut arT Lietuva un Igaunija Eiropas Savienibas I1dzfi-
nanséjums ir. Protams, ir Atvese]oSanas un noturibas
fonda lidzfinanséjums 41 miljona eiro apméra regio-
nalas nozimes autocelu remontiem. Tas ir labak neka
nekas, tacu jarekinas, ka, pieméram, tikai viena cela
posma parbiives izmaksas var biit méramas miljonu
eiro ITmen.

Savukart apdzivoto vietu ielu stavoklis ir pavisam at-
seviSka, daudziem sapiga un loti plaSa téma, kura sava
zina ir nodalama no celiem. Protams, péd&jo gadu laika
daudzas Latvijas pilsétas ir 1stenoti ielu rekonstrukcijas
un parbiives projekti, un to stavoklis ir ievérojami uz-
labojies, tomeér vienlaikus joprojam ir loti daudz tadu
ielu, kuras ir nepiecieSams remonts, tacu tam nav pa-
redzets pietiekami atbilstoSs finanséjuma limenis. Pro-
tams, pieskirta finanséjuma apmers ir atkarigs no to po-
litiku lémumiem, kuri ir pie varas gan Ministru kabine-
ta, gan ikviena pasvaldiba. Un, lai arT politisko lemumu
pienéméji regulari — reizi Cetros gados — iziet vélétaju
uzticibas parbaudi, tomér, ka liecina pieredze, lemumu
pienémeéji vairak doma par Istermina, nevis ilgtermina
ieguvumiem. Proti, par vienu un to pasu naudas sum-
mu daudz vairak (kilometru izteiksmé) var paveikt tikai
tad, ja ielai nomaina virséjo asfaltbetona kartu, nevis
attiecigi stiprina brauktuves pamatus ar jaunu Skembu
un smilSu kartu, nemaz jau nerunajot par attiecigu in-
frastruktiiras — tidensvada, kanalizacijas, lietustidenu
savakSanas un novades, ka arT elektroenergijas, gazes
un sakaru vadu — nomainu. Tadgejadi potencialajiem
vélétajiem pie varas esoSie politiki var paradit daudz
garakas izremontétas ielas kilometru izteiksmé un cergt
uz velétaju labvelibu.

Tomeér $adi Tstermina risindjumi nozimé tikai to, ka ie-
las (arT celi), kuras ir veikta asfaltbetona virsgjas kar-
tas nomaina, jau péc kada laika atkal biis jaremontg,
jo veidosies bedres, savukart ilgtermina risinajumi, kad
iela (celS) tiek rekonstruéts, pilniba nomainot brauktu-
ves pamatus, izmaksa daudz dargak, un bitiski sariik
saremontéto ielu garums kilometros. Galvena problema
ir ilgtermina planoSanas un ilgtermina stratégijas tra-
kums, kura saknes meklgjamas politiskajas Istermina
interesés, kas sava zina ir pretruna ilgtermina interesem
(izmaksam). ST probléma gan nav tikai un vienigi Lat-
vija, jo sava zina to apliecina ar1 citu valstu pieredze.

Ko ar to domajat?

Savulaik, ap 2010. gadu, Latvija valdija uzskats, ka
Lietuva celi ir daudz labaka stavokli neka misu valsti,
un bija arT loti labs, uzskatams piemeérs, kas Latvijas
autovaditajiem paveras, Skérsojot Grenctali un iebrau-
cot Lietuva.

Diemzel péc teju 20 gadiem situacija ir pretgja, jo Lie-
tuvas puseé cela brauktuve ir sliktaka stavokli neka Lat-
vijas pusé. Ka tas iesp&jams? Loti vienkarsi! Atbilde ir
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Batiska artava valsts galveno celu
sakartosana ir bijusi no ES
struktirfondu lidzekliem, tacu

2024. gada Sim mérkim ES naudas nay,
kaut art Lietuva un Igaunija Eiropas
Savienibas lidzfinanséjumsiir.

mekl&jama Istermina ieguvumos, kas rada problémas
(papildu izdevumus) nakotné. Ja padomju laikos Lie-
tuva un Latvija valsts galveno autocelu kvalitate bija
lidziga, tad péc neatkaribas atgfiSanas katra no valstim
tika izveléts atSkirlgs darbibas modelis. Lietuva tika no-
lemts mainit celu asfaltbetona virsgjo kartu, nepastipri-
not padomju laikos izveidotos cela pamatus, nemainot
smilts un Skembu kartas, tadéjadi ik gadu atskaitoties
par loti gariem saremontéto celu kilometriem. Auto-
vaditaji bija priecigi. Latvija gaja pretéju celu — valsts
galvenie autoceli tika parbiivéti, mainits to pamats, ka
arT smilSu un Skembu kartas, bet kopéjo rekonstruéto
kilometru apjoms nebiit nebija tik iespaidigs ka Lietu-
va. Un arT autovaditaji Latvija vairak kritizgja bedrai-
nos, neremontétos valsts autocelu posmus. Paslaik var
redzét, ka ilgtermina Latvija ir ieguvéja salidzinajuma
ar Lietuvu, kura 1stermina intereSu dé] tie pasi valsts au-
tocelu posmi agrak vai velak biis japarbaive, bet paslaik
jatére resursi to remontiem.

Bet ka tad ar tiltu par Salacu Salacgriva, kurs atro-
das uz stratégiska Via Baltica autocela, kas izradijas
pasvaldibas ipasums, un tikai Sogad valsts to par-
nem sava IpaSuma un saks ta remontu?
Nenoliedzami, ka tas ir sava veida kuriozs. Jautajums —
vai ar1 vél kaut kur citviet nav kas tamlidzigs, ka valsts
autocel$ pariet kada pilsétas iela un tad par to jau atbil-
diba ir uz attiecigas pasvaldibas pleciem? Attiectba par
Via Baltica automagistrali ir jasecina, ka tai nepiecie-
Sama parbiive par stabilu cetru joslu celu — divas jos-
las viena un divas joslas otra virziena . Iespéjams, ka,
projektéjot Via Baltica, nebija planota tik liela trans-
portlidzeklu kustibas intensitate, kada ta ir paslaik, un
risindjums ar nosacitu mainigu divu I1dz triju joslu celu
ir jautajums par satiksmes drosSibu ar no ta izrietoSajam
sekam. Diemzél $aja virziena nav nekadas informacijas
par to, ka kaut kas varétu mainities, jo naudas jau nav
un nekas neliecina, ka tas varétu bat vairak, neka ir at-
velets 2024. gada

Tilts par Salacu Salacgriva nebiit nav vienigais pre-
cedents, kur valsts autocel§ parvérsas par pilsétas
ielu un par to jau jariipejas pasvaldibai. Piemérs
ir Latgales iela Riga, kura ienak Daugavpils Soseja,
Miikusalas iela ienak Bauskas Soseja, Vienibas gatvé
ienak Jelgavas Soseja, Ulmana gatvé ienak Ventspils
un ari Liepajas Soseja, Brivibas gatve, kura ienak
Vidzemes Soseja. Vai Sada atbildibas daliSana vispar
ir jegpilna, jo attiecigas ielas un tiltus jau izmanto
ne tikai konkréta pasvaldiba dzivojoSie un strada-
josie?

Autovaditajiem batiba ir pilnigi vienalga, kam pieder
iela, celS un vai celS parvérsas par ielu. Neatkarigi, kur§
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ir infrastruktiiras Tpasnieks, vinam ir un biis vélme iezi-
mét savas robezas, un par to, kas notiek aiz tam, vinam
maza béda, jo attiecigu naudas lidzek]u nav nedz valsts,
nedz arl paSvaldibu pusé. Sava zina problémas sakne
mekléjama resoriskuma un, iesp&jams, arl nespéja sala-
got attiecigus darbus, lai nerastos problémas. Jautajums
par infrastruktiiras Ipasnieku, uzturéSanu, remontéSanu,
btvniecibu ir Iemumu pienéméju — politiku, kuri ir pie
varas — rokas. DiemZgl, ka rada pieredze, tad lielakas
galvassapes visiem sagada tieSi ilgtermina planoSanas
neesamiba vai arl nespéja to Istenot.

Bet vél tacu pavisam nesen, 2021. gada vidia, Mi-
nistru kabinets akceptéja Satiksmes ministrijas in-
formativo zinojumu, Iidz 2040. gadam parveidojot
valsts galvenos autocelus par atrgaitas Sosejam ar
maksimalo brauksanas atrumu 130 km stunda.

Tas, ka ir ilgtermina stratégija, ir apsveicami, tomér tas
realizacijai — izpildei — nav neviena talaka l1emuma, un
nav ari skaidrs finanséjuma avots. Bédigakais ir tas, ka,
mainoties ministru uzvardiem, mainas arl skatijums,
ko un ka dartt, ir citas prioritates. Faktiski ieprieks
uzbiivetais (attistibas vizija — stratégija) tiek paklauts
demontaZzai, un tad nu péc tam btivés to labo un skais-
to, bet I1dz realai uzbtivéSanai jau 1sti netiek, jo mai-
nas politiska virsvadiba un jaunatnacgjiem jau atkal ir
pavisam citads viedoklis. Rezultata nekas uz priekSu
nekust, nav pat skaidribas par to, kas Isti biis péc gada,
jo iepirkumu konkursi tiek izsludinati ik gadu marta,
bet tie lielakoties ir uz konkrétaja gada paveicamajiem
darbiem, nevis perspektivu — diviem, pieciem vai des-
mit gadiem.

Savulaik Latvija bija izveidots Valsts autocelu fonds,
kura tika ieskaitita nauda, kas tika iekaséta no trans-
portlidzeklu ekspluatacijas nodokla un degvielas ak-
cizes nodokla ienémumiem, un visiem apmeéram bija
skaidrs, cik daudz I1dzek]u bis un ka tie tiks izmantoti,
tadejadi radot prognozéjamibu gan celu bivniekiem,
gan autovaditajiem. Diemzeél Sis labais mehanisms tika
likvidets, jo I1dzeklus vajag ari valsts aréjai un iekséjai
drosibai, veselibas apriipei, izglitibai u.tml., bet celiem
finanséjuma sti nav. Un to apliecina tikai daZi skaitli —
autoceliem valsts Sogad atvéléjusi 226 milj. eiro + 47
milj. eiro no ES Atvese]oSanas un noturibas fonda, kas
novirziti tiesi regionalajiem celiem.

Ar So finanséjumu pietiks, lai Sogad kopuma remontétu
450 km ce]u. No tiem 220 km — regionalie autoceli, 159
km — vietgjie autoceli. Vismazakais darbu apjoms Sogad
paredzéts valsts galvenajiem autoceliem — 71 km. 2022.
gada bija finansejums, kas btivdarbus nodrosinaja ap-
méram 950 km valsts autocelu. 2023. gada finansgjums
bija vairs tikai 630 km biivdarbu apjomam, bet 2024.
gada biivdarbu apjoms — vairs tikai 450 km garuma. ©
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Janem veéra vel ar1 inflacijas ietekme, jo par to naudu
Sodien var izdarit daudz mazak neka par tadu pasu sum-
mu 2021. gada. Un ko 3adas dinamikas situacija var
planot? Ir pamatotas baZas par augstu risku kliidainu
lemumu pienemsanai.

Tatad butiskakais defekts ir neprognozejamiba?
Nenoliedzami, ka nozaré stradajoSajiem uzpémumiem
bitiskais ir jautdjums par ilgtermina iecerem celu re-
montu un biivniecibas segmenta, jo valdiba neviena
tada dokumenta nav. Kapéc? Tapéc, ka, redzot ilgter-
mina, pieméram, triju, piecu, septinu gadu, valsts pla-
noSanas perioda ieceréto, uznémeéji varétu rékinat savas
iespéjas piedalities konkréto projektu realizacija, vien-
laikus investét jaunas tehnologijas, atjaunot tehnikas
parku.

Tikai viens piemérs! Skiet, $T gadsimta sakuma Latvijas
lemumu pienémeéji, iepazistoties ar taja bridi Igaunija
izmantoto celu virsmas apstradi (bitumens + Skembas),
noléma to ieviest arl Latvija. Vairaki ce]u biives uzné-
mumi, tostarp Binders, iegadajas attiecigu virsmas ap-

Galvena probléma ir ilgtermina
planosSanas un ilgtermina stratégijas
trikums, kura saknes mekléjamas
politiskajas 1stermina interesés, kas sava

zina ir pretruna ilgtermina interesém
(izmaksam). ST gan nav tikai un vienigi

Latvijas probléma, jo sava zina to
apliecina ari citu valstu pieredze.

strades tehniku, bet péc apméram diviem gadiem lemu-
mu pienéméji no Sis tehnologijas talakas izmantoSanas
Latvija atteicas. Rezultata iegadata tehnika vairs nebija
vajadziga, un tas iegade iztéréta nauda netika atpelnita.
Faktiski tika raditi zaudéjumi. NeesoSa valsts ilgter-
mina programma par bivéjamo un remontéjamo celu
apjomu nakamajiem trijiem — pieciem gadiem nozime,
ka celu biivetajiem nav ekonomiski izdevigi iegadaties
specializéto tehniku, un rezultata ta tiek nomata. Un te
nu ir kart&jais paradokss, ka viena no lielakajiem celu
biivniecibas tehnikas razotajiem Wirtgen labakais teh-
nikas nomas tirgus ir Baltija. Tas nozimeé, ka celu bii-
ves specializéta tehnika tiek nomata, kas, protams, arl
sadardzina attiecigas celu biives, remonta darbu pakal-
pojumu izmaksas, ko faktiski tik un ta spiests samaksat
pasiititajs un galu gala sabiedriba, vienlaikus vél uzdo-
dot pamatotus jautajumus par celu remontu izmaksu
atbilstibu. Jo 1pasi sapigi tas ir situacija, kad visas celu
btives materialu, komponentu un darbaspéeka izmaksas
ir btiski pieaugusas, tacu tas arl nozime, ka par vienu
un to pasu naudu varés saremontét mazak cela kilomet-
Iu.
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Vai nepietiekamais finanséjums ir célonis tam, ka-
péc daudzi celu posmi péc rekonstrukcijas ir ar pa-
matigiem gravjiem — aizam, kas avarijas situacija
palielina veselibas un pat dzivibas zaudésanas risku
satiksmes negadijuma cietusajiem?

Jautajums par satiksmes droSibu ir saistits ne tikai ar
autovaditaju spgju izveléties laikapstakliem atbilstoSu
brauksanas atrumu, bet arf ar cela infrastruktiru, tas uz-
turéSanu. Nenoliedzami, ka gravji gar celiem ir nepie-
cieSami, lai novaditu nokriSnu radito Gdeni no brauk-
tuves, tacu tos var izvietot gan tuvak, gan ari talak no
brauktuves. Protams, ja gravis ir talak no brauktuves,
tas ir lezenaks, tacu jasaprot, ka cela koridoram tadgja-
di japaredz papildu vairaki desmiti metru. Tas savukart
nozimé, ka valstij ir nepiecieSami papildu miljoni eiro,
lai atsavinatu zemi, kas nepiecieSama platakam cela ko-
ridoram. Tacu paslaik, kad daudz lielaks finanséjums
nepiecieSams droSibai, veselibai un citu sabiedribai ne-
piecieSamu pakalpojumu nodroSinasanai, ir un ar1 biis
griiti atrast vél papildu naudu ce]u koridora paplaSina-
Sanai, gan atpérkot zemes, gan ari veicot attiecigus biiv-
darbus. Iespgjams, ka So jautajumu varétu sakt risinat
tajos celu posmos, kuros tiek planota rekonstrukcija.
Nedaudz skumji, ka Igaunijas politiki So dzilo gravju
problematiku ir sapratusi jau pirms daudziem gadiem,
bet Latvija politisko lemumu pienéméji, daudzos jauta-
jumos sekojot ziemelu kaiminvalsts pieméram, So dzilo
gravju problemu vél nav izpratusi un arl attiecigi nav
rikojusies.

Ka tas nakas, ka, kiistot sniegam, ledum, biezi vien
Latvija var novérot kiistosu asfaltbetonu, jo ne vie-
na vien brauktuve vairak atgadina Skérslu joslu,
kura ieguvumus rada tikai autoservisiem?

Klimats ir tads, kads tas ir, un ar to ir jarekinas visiem —
autovaditajiem, celu un ielu uzturétajiem, biivniekiem,
projektétajiem un jo 1pasi léemumu pienémejiem. Prob-
lemas sakne ir finanséjuma trikums komplekta ar pie
varas esoSo politisko speku lemumiem, kas vérsti uz
Istermina ieguvumiem, nevis uz ilgtermina labumu —
vienu reizi veikt rekonstrukciju visam celu (ielas) kar-
tam, kas izmaksa daudz dargak, un tad daudzus gadus
remonts nav javeic. Ja grib daudz kilometru, tad atjau-
no tikai asfaltbetona virskartu un neko vairak, kaut ar1
pamats, uz kura to kl3j, nav atbilstoSs, un lidz ar to ta
nestspéja ir zema, un asfalta drupSana laika, kad tempe-
ratiira krasi mainas no minusiem uz plusiem, ir tikai 1sa
laika jautajums.

Kurs — projektétajs, biivnieks, pasiititajs — isti ir
atbildigs par situaciju, kad uz saremontéta cela péc
kada laika veidojas rises?

Nebiis vienas atbildes uz jisu jautdjumu, jo katra
konkréta situacija nosacitais grekazis var biit cits. Ir
skaidrs, ka risu rasanas ir kada darba brakis. VisbieZak
par to publiski atbildigam nakas kit konkréta cela pos-
ma remonta veicgjam, kaut art vins ir izpildijis to, kas
paredzéts konkréta cela posma remonta projekta. Bav-
nieks 1steno projektu, ko izstradajis projektétajs, nemot
vera pasititaja ieceres. Pasiititajs projektétajam dod
darba uzdevumu, vadoties no tam pieejamiem finansu
resursiem. Cela konstrukcijas tadgjadi tiek projektétas
uz pielaujamas minimuma robezZas.

Rietumu.
Banka
Latvijas
biznesam,
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Vienlaikus janem veéra, ka pasutitajs prasa bivniekam
arT laika garantiju. Tacu te gribétu vérst uzmanibu uz
bitiskam atSkiribam starp defektu un dabigo nolieto-
jumu garantijas perioda. Ja defekti lielakoties paradas
neveiksmigu projekta risindjumu, nekvalitativi veiktu
biivdarbu, nepareizi izvélétu tehnologiju vai materia-
lu deél, tad dabigais nolietojums cela virsma rodas jau
kops pirma ta ekspluatacijas briza. Ari asfalta virskarta
sak dilt jau garantijas perioda. Ne velti to sauc par di-
lumkartu! Ta dabigi nolietojas normalas ekspluatacijas
apstaklos, un ta jamaina vismaz ik péc 7-10 gadiem.
Celu lietotaji, sabiedriba kopuma nereti ironizé par
misu platuma grados valdo3o klimatu, ar ko pasatitaji,
projektétaji, bivnieki it ka skaidrojot vai visas celu kva-
litates problémas. Es teikSu — klimatam ir milziga nozi-
me cela tapSanas, bivniecibas un ekspluatacijas posma,
tacu tas ir tikai viens aspekts. Izbtivéta, rekonstruéta,
remontéta cela kvalitate atkariga no milzum daudz daz-
nedazadiem apstakliem, un pat biivniekiem ar lielu pie-
redzi nereti jasastopas ar jauniem izaicinajumiem. Pie-
meérs — uz cela, kur virskarta tiek atjaunota ar Skembam,
tas vienkarsi neturas pie cela virsmas. Izmantota tehno-
logija ir sameéra vienkarsSa, bet prasa augstu precizitati
materialu (emulsija, Skembas) pielietojamiba, ka ar1 to
kvalitati — Skembas nedrikst biit puteklainas vai putek]u
daudzums nedrikst parsniegt pielaujamo robezu, pirms
iestrades tam jabut pietiekami un vienmérigi samitri-
natam. Biivniecibas procesam janotiek attiecigas teh-
nologijas izmantosanai labvéligos laika apstaklos. Au-
tocelu specifikacijas noteikts, ka Sos btivdarbus drikst
veikt tikai beznokriSnu perioda — no 15. maija lidz 1.
septembrim. Un ir nianses, ko nezina un nesapratis ne
vien autocela lietotajs, bet tikai procesa uzzina, saprot
ar1 biivnieks. Pieméram, iepriekSminétaja tehnologija,
izradas, visu nosaka, ar kadu (+ vai -) polu ir uzladéts
emulsijas (bitumena — tidens) maisijums un ar kadu —
Skembas. Ja emulsijas un Skembas ir uzladetas ar vienu
un to pasu, tad, ka zinams no fizikas, vielai ar vienadu
polarizaciju ladétas dalinas atgriiZas viena no otras, bet,
jair dazada, tad pievelkas. Tas nozimé, ka cela remonta
veicgjam ir jabiit zinoSam, un, ja Skembas no konkréta
karjera ir ar vienu polarizacijas zimi, tad bitumena —
tidens maisijumam jabt ar pretéjo.

Vai nebiitu labaks risinajums viena iepirkuma ap-
vienot celu biivniecibu — remontu — projektésanu ar
attiecigo darbu izpildi un uzturésanu, ka tas istenots
Kekavas apvadcela gadijuma?

Jateic, ka tris viena (projektéSana, biivnieciba, uzture-
Sana) ir plasi izplatita prakse arzemés, iznemot Latvi-
ju un pat visu Baltiju. Kekavas apvadcel$ ir patikams
iznémums, un $Ts ieceres projektéSana, biivnieciba un
uzturéSana 20 gadu laika ir vienas sabiedribas rokas, un
jebkuru problému situacija tas paSiem arT jarisina, nav
iespéjams novelt vainu par kaut kadu defektu uz bav-
nieku, vai arl projektétajs ir paredzgjis tadus materialus
un risinajumus, kadu tirgd vairs nav. Un vél jau proble-
mas rada tas, ka bieZi vien konkrétu celu (ielu) remonta
projekts plaukta ir nogulgjis vairakus gadus, kuru laika
ir mainijusas gan tehnologijas, gan arl izmantojamie
materiali, ka arT pati bivdarbiem paredzéeta apkartne
piedzivojusi transformacijas. Situacija, kad ir tr1s viena,
nav japatere loti daudzas stundas un pat dienas, lai vie-

Neesosa valsts ilgtermina
programma par bivéjamo un
remontéjamo celu apjomu
nakamajam desmitgadém nozimeé,
ka celu bavetajiem nav ekonomiski
izdevigi iegadaties specializéto
tehniku, un tapéc ta tiek nomata.

notos ar projektétaju par izmainam projekta tikai tapéc,
ka paredzetais materials tirgli nav nopérkams.

Piemeérs? Bija cela rekonstrukcijas projekts, kas pare-
dz&ja objekta iebiivetu drenazas cauruli, kada konkrétaja
perioda vairs nebija pieejama, bet bija pieejams analogs,
kam aréjais diametrs bija par 2 mm lielaks neka projekta
ieklautais. SaskanoSana ar pasiititaju ievilkas méneSiem,
kas noziméja garakus darbu izpildes terminus konkréta-
jam posmam, neapmierinatus attiecigas infrastrukttras
lietotajus. Ceru, ka Kekavas apvadcel$ nepaliks vieni-
gais piemérs, kur ir apvienota projektéSana ar bavniect-
bu, uzturésanu. Jebkura gadijuma tas ir labs risinajums,
ka Istenot nepiecieSamas infrastruktiiras projektu, bet par
to samaksat nakamajos 20 gados, tadéjadi neradot biitis-

Intervija biZfiess

kus térinus attieciga projekta IstenoSanai viena vai divu
gadu valsts budZeta izdevumos, vienlaikus bavétajam
pasam to uzturot, tadéjadi radot loti lielu ieinteresétibu
visus darbus paveikt loti kvalitativi, kaut arT varbiit tas
maksatu vairak. Latvijas Valsts celi 3adu projektu spéja
Istenot, tacu Saubos, ka kaut ko 11dzigu spétu mazakas
pasvaldibas, kuras tie pasi cilveki, kuri raksta iepirku-
ma konkursa nolikumus kancelejas precu iegadei, tadus
pasus iepirkumus gatavo arT sareZgitiem celu infrastruk-
taras remontdarbiem. Manuprat, péc Kekavas apvadcela
piemera biitu jaisteno Rigas apbraucama cela ar ¢etram
braukSanas joslam projekts, tadejadi ne tikai palielinot
infrastruktiiras caurlaides spgjas, bet arT uzlabojot drosi-
bu uz §Ts noslogotas trases. @
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